Fakta Jarnvag och vaderlek

Sno och kyla
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Liksom alla annan trafik paverkas jarnvagen av arstidernas
véxlingar. Solsken, regn och histlov méaste hanteras for att
undvika stérningar i tagtrafiken. Men det &r vintern, med
snd, kyla och stora temperaturskillnader som kréver de

stdrsta insatserna.

Hur forbereder sig Banverket infor vintern?
I samarbete med tigbolagen har vinterberedskaps-
planer tagits fram. Dessa planer skapar forutsitt-
ningar for att sikerhet och driftskvalitet bibehalls.
Manga olika atgarder har genomforts for att
sdkra tagtrafiken. Signal- och kraftforsorjnings-
systemen har gatts igenom. Detsamma giller
vixelvirmen, som minimerar risken for att vixlar
fryser fast och orsakar trafikstdrningar. Viss
trafikinformationsutrustning har ocksa bytts ut.
Beredskapen for att atgirda fel har hojts och
rutiner och avtal med entreprenérer har setts
over for att oka sikerheten.

Varfor blir tdg forsenade och avgangar
installda?

Orsakerna dr flera. Nar det snoar eller blaser
kraftigt tar det en viss tid innan vi hunnit ploga
eller skotta bort all sné fran framst sparvixlar. En
annan orsak dr att snotyngda trad och grenar kan
riva ned kontaktledningar. Utan kontaktledningar
far tagen ingen strom och kan inte koras. Vid strang
kyla blir stalet i rals och hjul ocksa sprott, och mer
kansligt for pafrestningar. En liten ojamnhet i ett
hjul kan orsaka ralsbrott, att ralsen far sprickor
eller gar av. Det vanligaste problemet dr dock att
vaxlar inte sluter igen da det kommer in is eller
hart packad sné i dem. I vixeln finns en kontroll
som kanner av att den lagt sig i ritt lige. Om den
inte gjort det kan tagen inte passera.
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Varfor fungerar vaxlarna samre pa vintern?
For att undvika att tdg sparar ur, maste vixlarna
sluta tatt. Om ett tg ska tillatas passera far det bara
vara nagra millimeters glapp i vixeln. Finns det is
mellan rilsen och den sa kallade vixeltungan,
sluter vaxeln inte titt och taget kan inte passera.
Vixlarna har virmesystem med varmeledande
koppartradar, men de klarar inte hur svara for-
hallanden som helst.

Manga problem med is i vixlar beror pa att
isklumpar lossnar fran nedisade tdg. Detta intraffar
ofta i storre stader, dar temperaturen ar hogre an
i omgivningarna. Nir nedisade tig kommer in i
tatortsvarmen sldpper de ifran sig smaltande is.

Pa sparen genom centrala Stockholm finns det
400 vaxlar och risken ar stor att nagra "isar igen”
vid hért vider. Virmen i vaxlarna klarar av en viss
mangd sno och vid blast kan de till viss del avskar-
mas med snoskydd. Kraftig blast, extrem kyla och
stora mangder sno tillsammans med den is som
faller fran de tag som passerar vaxlarna, gor det
svarare for virmen i vixeln att smalta snon. Da
blir det ocksa svarare att ligga om vixeln.

Varfor klarar inte jarnvagen en "normal”
svensk vinter?

Sparen ar anpassade efter svenskt klimat sa
“normalt” vintervider dr inga problem. Stora
snoémangder, starka vindar och extrem kyla kan
daremot medfora problem. Sverige ar ocksa ett
land med stora temperaturskillnader mellan
sommar och vinter och mellan norr och soder.
Det stdller extra hoga krav pa utrustningen.
Exempelvis virmesystemet ar anpassat efter just
“normala” snofall nar det inte blaser alltfor mycket.

Hur stark kyla och hur mycket sné klarar
jarnvagen?

Det finns inget generellt svar pa den fragan. Det

ar kombinationen av sno, vind och temperaturskill-
nader som orsakar problemen. Olika typer av lok
och vagnar klarar ocksé sn6 och kyla olika bra.
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Hur kan tagen ga i Sibirien nar det blir
problem i Sverige sa fort det blir kallt?

En svensk vinter kan betyda saval sibirisk kyla
som snoslask och plusgrader. For ett langviga tag
kan temperaturen skilja mycket under en och
samma dag. Ett tdg som kommer fran blidvader in
i stark kyla och blast kan fa problem med fastfrysta
bromsar.

Vad gor Banverket for att tdgen ska kunna ga
trots sndovader?

Vid mycket kraftiga snofall rojs de viktigaste sparen
och sparvixlarna forst. Resurserna for snoréjning
flyttas snabbt dit de bast behovs. Om laget blir
riktigt allvarligt kan tagtrafiken behova glesas ut.

Hur far jag veta om mitt tdg gar i tid eller
om det ar installt?
Information om tagtrafiken finns pa
www.banverket.se/trafikinfo eller hos det tagbolag
du reser med. Lokalradion informerar ofta om
storningar i trafiken. P4 stationer och perronger
finns information pa skyltar och monitorer.
Banverket ansvarar fér den information som
visas pa skyltar och monitorer och tigbolagen
ansvarar for den information som ges ombord pa
tagen, samt eventuell information om erséttnings-
trafik.

Om taget blir forsenat, vart ska jag vanda mig
for att fa ersattning for utlagg?

Du vinder dig till det tigbolag du kopt biljetten av.
Flera tagbolag erbjuder kompensation eller nagon
form av resegaranti.

Vem ar ansvarig for att tagen gar?

Banverket har ansvaret for jarnvagen, det vill siga
spar, vaxlar, signaler, snorojning och halkbekamp-
ning pa perrongerna. Tagbolagen ansvarar for sina
fordon, lok och vagnar.



